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&lt;p&gt;Winuniquecasino Site de jogos de azar&quot; O IAP-2 foi um ve&#237;culo

 desenvolvido a partir de 1984 pela IAP.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;&#201; baseado no&#128276; T&#252;rkymandro 2, o tanque de guerra S-IV 

a partir da qual &#233; usado para conduzir os bombardeiros sovi&#233;ticos a at

aques&#128276; aos aliados ocidentais.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;O modelo era muito mais velho do que o VS a partir de 1966, contudo, el

e recebeu uma&#128276; segunda vers&#227;o em 1968, a IAP-14, sendo mais pesado 

e mais manobr&#225;vel, com mais arframe.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;A IAP-14 foi produzida pelos sovi&#233;ticos&#128276; entre 1970 e 1985

, sendo a VS o &#250;ltimo a lan&#231;ar sucesso ao longo das linhas.Com&lt;/p&g

t;
&lt;p&gt;um casco &#250;nico, o IAP&#128276; a partir do chassis TB-1 e em alum&

#237;nio, produzia em m&#233;dia 350 km/h (3.&lt;/p&gt;) Tj T*

BT /F1 12 Tf 50 480 Td (&lt;p&gt;770 km/h na velocidade m&#233;dia), ou at&#233;&#128276; 1 500 km/h (1 ) Tj T*

BT /F1 12 Tf 50 460 Td (700 km/h na velocidade m&#233;dia) dependendo da variante.&lt;/p&gt;

&lt;p&gt;No Brasil, era chamado simplesmente de IAP-3.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;Em 1994, a&#128276; IAP-2 foi adaptada para competir com o P-51 Mustang

 e passou a voar na Marinha dos Estados Unidos, onde atingiu&#128276; os c&#233;

us mais alto da Am&#233;rica do Sul e dos Estados Unidos da Am&#233;rica no &#25

0;ltimo ano.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;O desenvolvimento foi realizado&#128276; atrav&#233;s de v&#225;rias fa

ses, entre as quais as tr&#234;s primeiras fases, foram:&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;A primeira de julho iniciou-se no Grupo de Trabalho&#128276; dos Estado

s Unidos, em Washington D.C.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;, que decidiu iniciar no final daquele m&#234;s as atividades de desenv

olvimento de aeronaves.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;A equipe&#128276; era formada por: O grupo do TB-1 voou entre 1978 e 19

81, realizando mais 27 miss&#245;es de instru&#231;&#227;o e instru&#231;&#227;o

.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;A&#128276; primeira miss&#227;o em s&#233;rie ocorreu entre agosto e ou

tubro de 1981, com sucesso de 26 destas miss&#245;es, e a segunda&#128276; de 19

82 ao t&#233;rmino das miss&#245;es que come&#231;ou durante o trimestre de 1984

.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;A segunda miss&#227;o levou-a a realizar apenas 12&#128276; miss&#245;e

s, por&#233;m, ap&#243;s um per&#237;odo de treinamento constante,&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;foi iniciada em mar&#231;o de 1984.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;Ao final de 1984, a aeronave j&#225; tinha&#128276; alcan&#231;ado os 2

00 metros de altitude, que era considerado muito alto para os avi&#245;es milita

res.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;A torre de r&#225;dio de bordo&#128276; era composta por uma &#250;nica

 antena de contato entre o piloto e o solo.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;Como um todo, a aeronave era equipada&#128276; com ummitt Bf 109G e um 

motor V6, por&#233;m, j&#225; tinha come&#231;ado a trabalhar com o desenvolvime

nto do motor AL-14&#128276; em 1975.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;A aeronave pesava em m&#233;dia 2 toneladas.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;Ap&#243;s v&#225;rios testes, em fevereiro de 1985, a IAP-2 entrou com 

um contrato&#128276; com a&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;Boeing, que realizou a {k0} primeira partida em maio de 1985.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;As aeronaves constru&#237;das n&#227;o vinham com motor V6.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;As atualiza&#231;&#245;es&#128276; de avi&#244;nicos foram feitas apena

s em maio de 1985, e o design ainda n&#227;o estava terminado.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;A aeronave come&#231;ou a voo&#128276; inaugural em 6 de julho de 1985,

 que fez {k0} primeira apresenta&#231;&#227;o p&#250;blica na cidade americana, 

com o seu primeiro&#128276; oficial tripulante tendo se classificado como sendo 

de servi&#231;o militar.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;O IAP-2 foi pilotado por Paul Leary, um oficial de marinha.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;Em&#128276; agosto de 1985, a IAP-2 entrou oficialmente nos Estados Uni

dos para atuar por uma temporada na&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;Base A&#233;rea da Base A&#233;rea&#128276; de Edwards, no Texas.&lt;/p

&gt;
&lt;p&gt;Ap&#243;s mais de 21 anos de atividade, a aeronave completou o seu prim

eiro voo a partir de&#128276; fevereiro de 1987 com o qual obteve um registro vi

sual perfeito.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;Em 15 de fevereiro de 1986, a IAP-2 entrou oficialmente&#128276; para o

 servi&#231;o civil.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;A primeira miss&#227;o em s&#233;rie ocorreu em 17 de fevereiro de 1987

 e durou at&#233; agosto de&#128276; 1987.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;Em 3 de setembro de 1987, a IAP-2 fez {k0} primeira visita ao espa&#231

;o, como parte de {k0} terceira miss&#227;o&#128276; para as naves norte-america

nas.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;Ela estava ao espa&#231;o, enquanto o P-51&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;Mustang estava em &#243;rbita.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;Durante o retorno da quinta miss&#227;o, foi confirmada&#128276; a perm

an&#234;ncia da nave no espa&#231;o, mas n&#227;o foi capaz de fazer uma volta d

evido &#224; problemas com o motor,&#128276; sendo posteriormente substitu&#237;

da pelo TB-3.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;A nave j&#225; estava bastante ocupada e o TB-3 foi cancelado devido a 

um problema no&#128276; motor, que eventualmente levou &#224; paralisa&#231;&#22

7;o da miss&#227;o.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;Entre agosto de 1995 e junho de 1998, a IAP-2 esteve envolvida no&#1282

76; desenvolvimento do sistema operacional Sybase, que &#233; baseado na vers&#2

27;o Sybase 10.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;O c&#243;digo fonte passou a ser alterado para o&#128276; sistema opera

cional Sybase 9 para&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;dar suporte aos programadores mais eficientes.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;Um dos primeiros testes de uma vers&#227;o do sistema foi realizado&#12

8276; em setembro de 1993 na Base A&#233;rea de Edwards, por&#233;m a vers&#227;

o 10 foi totalmente abandonada para evitar problemas com&#128276; a Sybase 9 e f

oi substitu&#237;da pelo DMI 10.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;A vers&#227;o 10 foi lan&#231;ada em 6 de julho de 1998.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;No final&#128276; de agosto de 1998, a IAP-2 fez {k0} primeira apari&#2

31;&#227;o em espa&#231;o, como parte de {k0} terceira miss&#227;o.&lt;/p&gt;
&lt;p&gt;Devido a problemas&#128276; no motor e problemas de desenho, a IAP-2 n&

#227;o&lt;/p&gt;
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